
สถานการณ์ 
 เมื่อช่วงปลายเดือนมีนาคม 2569 รัฐบาลซาอุดีอาระเบียได้มี
การก าหนดแผนเตรียมความพร้อมรับมือกับสถานการณ์ทางด้าน  
การสง่ออกพลงังาน (น้ ามนัเชือ้เพลงิ) ผา่นทา่เรอืยานบ ู(Yanbu) ทีก่ าลงั
ขยายตัวเพ่ิมมากขึ้นกว่า 5 ล้านบาร์เรลต่อวัน จากเดิมที่เคยมีการ
สง่ออกน้ ามนัเพียง 4.4 ลา้นบารเ์รลตอ่วนัเทา่นัน้ ทัง้นี ้การทีซ่าอุดอีาระเบยี
มีแนวคิดหันมาใช้ท่อส่งน้ ามัน East-West Pipeline ส่งน้ ามันมายัง
ทา่เรอืยานบ ูซึง่ตัง้อยูบ่นเขตชายฝัง่ทะเลแดงนัน้ มเีปา้หมายเพ่ือหลกีเลีย่ง
การขนส่งน้ ามันโดยเรือที่ต้องแล่นผ่านช่องแคบฮอร์มุซ ซึ่งก าลังตกอยู่
ในสถานการณ์ความตึงเครียดและถูกปิดกั้น ส่งผลท าให้การส่งออก
น้ ามนัทางทะเลในเสน้ทางอ่าวเปอรเ์ซยีประมาณ 15 ลา้นบารเ์รลตอ่วนั
ต้องหยุดชะงัก และส่งผลกระทบเชื่อมโยงไปยังมิติทางด้านอ่ืน ๆ อาทิ 
ท าให้ราคาน้ ามันในตลาดโลกปรับตัวเพ่ิมสูงขึ้น เกิดปัญหาการกักตุน
และการส ารองน้ ามนัในบางประเทศ เกิดปัญหาการขาดแคลนพลงังาน
และน้ ามันในภูมิภาคต่าง ๆ ต้นทุนในการขนส่งทางทะเล (ค่าขนส่ง) 
เพ่ิมสูงขึ้น ฯลฯ  
 อยา่งไรก็ด ีการปรบัเปลีย่นเสน้ทางการเดนิเรอืของผูป้ระกอบการ
ขนสง่พลงังานทางทะเลในครัง้นี ้สามารถชว่ยบรรเทาผลกระทบทางดา้น
หว่งโซอุปทานไดเ้พียงบางสว่นเทา่นัน้ แตไ่มส่ามารถทดแทนปรมิาณน้ ามนั
ทีห่ายไปในชว่งเดอืนมนีาคม 2569 ไดท้ัง้หมด และการหมนุเวยีนน้ ามนั
ในตลาดโลกยงัคงมปีรมิาณทีต่่ ากวา่ในชว่งกอ่นเกดิสถานการณค์วามตงึเครยีด
ในภมูภิาคอ่าวเปอรเ์ซยีถงึ 2 ลา้นบารเ์รลตอ่วนั ในขณะทีย่งัคงมปีรมิาณ

น้ ามันดิบในส่วนของประเทศซาอุดีอาระเบียตกค้างอยู่ในอ่าวเปอร์เซีย
มากกว่า 56 ล้านบาร์เรล อันเป็นผลสืบเนื่องมาจากปัญหาทางด้าน
การขนส่งและเส้นทางการเดินเรือถูกปิดกั้น ทั้งนี้ เรือบรรทุกน้ ามัน
ส่วนใหญ่ในภูมิภาคตะวันออกกลางนั้น มีจุดหมายปลายทางหลักอยู่ที่
ประเทศตา่ง ๆ  ในภมูภิาคเอเชยี อาท ิจนี อินเดยี ญีปุ่น่ เกาหลใีต ้และไทย 
 
ที่มาและความส าคัญ 
 พ้ืนที่ทะเลแดงถือว่าเป็นเส้นทางการเดินเรือเชิงยุทธศาสตร์ที่มี
ความส าคัญอีกเส้นทางหนึ่งในภูมิภาคตะวันออกกลาง ซึ่งเป็นเส้นทาง
คมนาคมและการขนสง่สนิคา้ทางทะเลทีส่ามารถเชือ่มโยงไปยงัทวปีเอเชยี 
ยโุรป และอเมรกิาเหนอืได ้โดยการแลน่เรอืผา่นคลองสเุอซ (Suez Canal) 
และชอ่งแคบบบัเอลมนัเดบ (Bab al-Mandab Strait) โดยเมือ่ชว่งเดอืน
มนีาคม 2569 ประเทศซาอุดอีาระเบยีไดม้กีารเพ่ิมปรมิาณการสง่ออกน้ ามนั
ผา่นทา่เรอืยานบซูึง่ตัง้อยูบ่รเิวณชายฝัง่ทะเลแดง เพ่ือหลกีเลีย่งการแลน่เรอื
ผ่านช่องแคบฮอร์มุซที่ก าลังตกอยู่ในสถานการณ์ความตึงเครียด 
ส าหรับความส าคัญของทะเลแดงนั้น สามารถสรุปพอสังเขปได้ดังนี้  
 ทะเลแดงถอืวา่เปน็เสน้ทางการเดนิเรอืเชงิยทุธศาสตรท์ีม่คีวามส าคญั 
1 ใน 5 เสน้ทางของโลก ซึง่ถกูใชเ้ปน็เสน้ทางการขนสง่พลงังาน (น้ ามนัเชือ้เพลงิ 
และก๊าซธรรมชาติ LNG) ไปยังภูมิภาคต่าง ๆ และยังสามารถใช้เป็น
เสน้ทางส ารองในการเดนิเรอืกรณทีีช่อ่งแคบฮอรม์ซุถกูปดิกัน้ ในทางกลบักนั
หากช่องแคบฮอร์มุซและทะเลแดงถูกปิดกั้นเส้นทางมิให้แล่นเรือผ่าน
พร้อมกัน ผู้ประกอบการขนส่งเรือพาณิชย์ อาจจะต้องแล่นเรืออ้อม  

ทะเลแดง....กับทางเลือกในการแก้วิกฤติทางด้านพลังงาน 
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 ซาอุดีอาระเบียเตรียมแผนรองรับการขยายตัวทางด้านการขนส่งพลังงานผ่านทะเลแดงที่มีปริมาณเพิ่มมากขึ้น 
อนัเปน็ผลสบืเนือ่งมาจากช่องแคบฮอรม์ุซถกูปดิกัน้ ท าใหเ้รือขนสง่น้ ามนัไมส่ามารถแลน่ผา่นพืน้ทีด่งักลา่วได ้ทะเลแดง
จึงกลายเป็นเส้นทางเดินเรือส ารองที่มีส่วนส าคัญในการช่วยลดวิกฤตพลังงานโลก ซึ่งส่งผลกระทบต่อห่วงโซ่อุปทาน 
ที่เชื่อมโยงในหลายมิติ อาทิ พลังงาน ราคาสินค้า การด าเนินชีวิตประจ าวัน ฯลฯ  
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แหลมกู๊ดโฮป (Cape of Good Hope) ในทวีปแอฟริกา ซึ่งจะส่งผล
ท าให้ระยะทางในการเดินเรือเพ่ิมมากขึ้นกว่า 6,000 ไมล์ทะเล หรือ
ใช้ระยะเวลาในการแล่นเรือเพ่ิมข้ึนประมาณ 10-14 วัน  
 

บทวิเคราะห์ 
 1) ในมติเิชงิพ้ืนทีท่างยทุธศาสตรน์ัน้ นกัวชิาการทางดา้นความมัน่คง
ทางทะเลมองว่า “ทะเลแดง” เปรียบเสมือนเส้นทางคมนาคมทางน้ า
ที่มีความส าคัญที่สุดอีกแห่งหนึ่งของโลก โดยเฉพาะพ้ืนที่บริเวณ  
ช่องแคบบับเอลมันเดบที่ท าหน้าที่เปรียบเสมือนเป็นประตูเชื่อมต่อ
ระหว่างทวีปเอเชีย ยุโรป และอเมริกาเหนือ ซึ่งจุดที่แคบที่สุดของ
ช่องแคบแห่งนี้ มีความกว้างเพียง 30 กิโลเมตรเท่านั้น แต่กลับมี
ความส าคญัอยา่งยิง่ตอ่การเดนิเรอืเชงิยทุธศาสตร ์(เรอืบรรทกุเครือ่งบิน 
และเรือรบประเภทต่าง ๆ) และเชิงพาณิชย์ (เรือขนส่งพลังงาน และ
เรอืขนสง่สนิคา้) โดยชอ่งแคบบบัเอลมนัเดบนัน้ ถกูนกัวเิคราะหห์ลายทา่น
เปรยีบเทยีบเสมอืนเสน้เลอืดใหญแ่หง่ชวีติทีข่าดไมไ่ดใ้นระบบหว่งโซอุ่ปทาน
และการค้าระหว่างประเทศ  
 2) ในมิติทางด้านการคิดค้นนวัตกรรมใหม่ ๆ การเกิดวิกฤตใน
ช่องแคบฮอร์มุซในช่วงหนึ่งเดือนที่ผ่านมา แสดงให้เห็นถึงรูปแบบของ
ภัยคุกคามความมั่นคง ซึ่งเกิดขึ้นกับพ้ืนที่ช่องแคบเล็ก ๆ แต่สามารถ
สรา้งผลกระทบเปน็วงกวา้งไปทัว่โลก ตราบใดทีส่ถานการณค์วามตงึเครยีด
ในช่องแคบดังกล่าวยังไม่คลี่คลาย ทะเลแดงซึ่งเป็นเส้นทางเดินเรือ
ส ารองและมีทีต่ัง้ทางภมูิรฐัศาสตรเ์ชือ่มต่อกบัทะเลอาหรบัเชน่เดยีวกับ
ชอ่งแคบฮอรม์ซุ อาจตกเปน็พ้ืนทีเ่สีย่งตอ่การถกูโจมตจีากกลุม่ผูไ้มห่วงัดี 
หรือกลุ่มผู้ที่มีแนวคิดสนับสนุนประเทศอิหร่านได้ ซึ่งจากสถานการณ์
ความตึงเครียดที่ได้กล่าวมาข้างต้น อาจกลายเป็นจุดเปลี่ยนในการ
ปฏิวัติด้านพลังงาน กล่าวคือ การเกิด "วิกฤตทางด้านพลังงาน" และ 
"ราคาสนิคา้อุปโภคบรโิภคปรบัตวัเพ่ิมสงูขึน้" อาจสง่ผลท าใหป้ระเทศตา่ง ๆ 
เกิดแนวคิดในการคิดค้นนวัตกรรมใหม่ ๆ หรือค้นหาแหล่งพลังงาน
ทางเลือกอ่ืน ๆ (พลังงานสะอาด/พลังงานหมุนเวยีน) เข้ามาใช้ทดแทน
พลังงานจากแหล่งฟอสซิล (พลังงานที่ใช้แล้วหมดไป) ที่ต้องรอ    
การน าเข้าพลังงานจากตะวันออกกลางเพียงอย่างเดียว 
 3) ในมติทิางดา้นโลจสิตกิส ์นอกเหนอืจากการเปน็เสน้ทางขนสง่
พลังงานแล้ว “ทะเลแดง” ยังเป็นเส้นทางที่มีความส าคัญอย่างยิ่ง  
ตอ่ความมัน่คงทางดา้นอาหารและสนิคา้ทีม่คีวามจ าเปน็ตอ่การด ารงชีพ
ขั้นพ้ืนฐานของมนุษย์ (สิ่งอุปโภคบริโภค) เรือขนส่งสินค้าพืชผล   
ทางการเกษตรหลากหลายประเภท อาทิ ข้าว แปง้สาล ีผลไม้ เนือ้สตัว์ 
อาหารส าเร็จรูป ร่วมถึงอุปกรณ์เครื่องมือเครื่องใช้ต่าง ๆ ล้วนแล้ว
ตอ้งพ่ึงพาเส้นทางแห่งนี้ เพ่ือเข้าสู่กลไกตลาดโลก หากเส้นทางเดนิเรือ
ในทะเลแดงถูกปิดกั้นอีกเส้นทางหนึ่ง จะส่งผลกระทบต่อราคาสินค้า
ประเภทอาหารและสินค้าอุปโภคบริโภคอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ส าหรับ
ขอ้ไดเ้ปรยีบของทะเลแดงในมติทิางดา้นการขนสง่ คอื ชว่ยประหยดัเวลา

และลดตน้ทนุ เนือ่งจากทะเลแดงชว่ยรน่ระยะเวลาในการเดนิเรอื 10-14 วนั 
โดยไมต่อ้งแลน่เรอือ้อมแหลมกูด๊โฮปในทวปีแอฟรกิา ซึง่ตอ้งใชร้ะยะทาง
มากกว่า 6,000 ไมล์ทะเล และสิ้นเปลืองน้ ามันเชื้อเพลิงเพ่ิมขึ้นกว่า 
1,000,000 ดอลลาร์ต่อเท่ียว  
 4) ในมิติทางด้านเศรษฐกิจ ทะเลแดงถือเป็นหนึ่งในเส้นทาง
การค้าโลกที่ส าคัญที่สามารถเชื่อมต่อระหว่างทวีปเอเชียกับยุโรปได้ 
โดยบางประเทศอาจมีการพ่ึงพาการขนส่งสินค้าผ่านทะเลแดงเป็น
เสน้ทางหลกั หากทะเลแดงถกูปดิกัน้อาจสง่ผลกระทบตอ่ระบบเศษฐกจิ
ของประเทศเหล่านี้ในหลายลักษณะ อาทิ ความล่าช้าของระบบ   
การขนสง่ทางทะเลอันเนือ่งมาจากเรอืขนสง่สนิคา้ตอ้งปรบัเปลีย่นเสน้ทาง
การเดินเรือเพ่ือหลีกเลี่ยงพ้ืนที่ตึงเครียด ต้นทุนการขนส่งทางทะเล  
ทีเ่พ่ิมขึน้อันเนือ่งมาจากเรอืขนสง่สนิคา้ตอ้งเปลีย่นเสน้ทางไปใชเ้สน้ทาง 
ทีย่าวขึน้ ซึง่ตอ้งจา่ยคา่ประกนัภยัและคา่เชือ้เพลงิเพ่ิมมากขึน้ ความเสีย่ง
ดา้นการจดัการสนิคา้ อันเนือ่งมาจากเรอืบางล ามคีวามจ าเปน็ตอ้งแลน่ผา่น
บางพ้ืนที่ที่ก าลังเกิดความตึงเครียด อาจส่งผลท าให้เกิดความเสียหาย
ต่อสินค้าบางส่วนได้ และผลกระทบต่อความน่าเชื่อถือในการจัดส่ง
สนิคา้หากเกดิกรณเีรอืถกูขดัขวางหรอืเกดิความไมป่ลอดภยัในการขนส่ง
ผา่นทะเลแดง จนน าไปสูป่ญัหาการขาดความนา่เชือ่ถอืในการสง่มอบสนิคา้
ที่ไม่ตรงตามระยะเวลาที่ก าหนด เป็นต้น 
 

บทส่งท้าย 
 ในอนาคตหากสถานการณ์ความขัดแย้งในช่องแคบฮอร์มุซ  
ทวคีวามรนุแรงเพ่ิมมากขึน้ สิง่ทีน่กัวชิาการทางดา้นความมัน่คงทางทะเล
มีความกังวล คือ ความขัดแย้งอาจขยายวงกว้างและส่งผลกระทบต่อ
เสน้ทางการเดนิเรอืในพ้ืนทีท่ะเลแดงดว้ย ทีส่ าคญัผลพวงจากสถานการณ์
ความขดัแยง้ทีไ่ดก้ลา่วมาขา้งตน้ ไดส้ง่ผลกระทบทัง้ทางตรงและทางอ้อม
ต่อการน าเข้าและส่งออกสินค้าของไทยอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ฉะนั้น 
หนว่ยงานทีเ่ก่ียวขอ้งทกุภาคสว่น (ภาครฐั ภาคเอกชน และภาคประชาสงัคม) 
ควรพิจารณาหาแนวทางในการปอ้งกนัความเสีย่ง และคน้หามาตรการรบัมอื
กบัปญัหาทีอ่าจจะเกดิอยา่งเปน็ระบบ เพ่ือเสรมิสรา้งความเชือ่มัน่ใหแ้ก่
ผูป้ระกอบการและนกัธรุกจิ รวมถงึการรบัประกนัวา่การด าเนนิชวีติประจ าวนั
ของประชาชนจะไม่ได้รับผลกระทบ หรือได้รับผลกระทบน้อยที่สุด
จากปญัหาทีเ่กดิขึน้ ในขณะเดยีวกนัหนว่ยงานทีเ่กีย่วขอ้งกบัการก าหนด
นโยบายและยทุธศาสตร ์อาจจะตอ้งมกีารพิจารณาฐานขอ้มลูอยา่งรอบดา้น
ในทกุมติ ิอาท ิสถานการณค์วามไมส่งบในพ้ืนทีต่า่ง ๆ ทีอ่าจจะสง่ผลกระทบ
ตอ่ไทย และการแสวงหาแหลง่วตัถดุบิทางเลอืกอ่ืน ๆ เพ่ือไมใ่หส้ง่ผลกระทบ
ต่อห่วงโซ่อุปทานและห่วงโซ่การผลิตของไทย 

     วิเคราะหโ์ดย... นายกนกกฤษณ ์รกัษาพราหมณ ์ นกัวิเคราะหน์โยบายและแผน 
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- ส ำนักข่ำวนิตยสำรอินโดแปซิฟิก ดีเฟนส์ ฟอรัม. (ออนไลน์). เข้ำถึงได้จำก : https://
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