
ปัญหาช่องแคบมะละกา 
 สถานการณ์อิสราเอลที่ส่งผลมาสู่ปัญหาการโจมตีเรือสินค้าใน
ทะเลแดงจากการท่ีกลุ่มฮูตีเรียกร้องให้อิสราเอลหยุดโจมตีปาเลสไตน์น้ัน 
ปฏิเสธไม่ได้เลยว่าส่งผลกระทบต่อการขนส่งสินค้าทางเรือของโลก
อย่างมาก หรือสถานการณ์ในทะเลจีนใต้และแปซิฟิกท่ีเป็นผลมาจาก
การแสดงแสงยานุภาพของประเทศมหาอำนาจ ด้วยความร้อนแรง
ของผู้มีรัฐศาสตร์ทางทะเลโลกที่เพิ่มมากขึ้นควบคู่กับการเติบโตด้าน
เศรษฐกิจที่ไม่อาจหลีกเลี่ยงได้ การแสวงหาเส้นทางขนส่งทางทะเลที่
มั่นคงปลอดภัยจึงเป็นสิ่งสำคัญอย่างมากในยุคสมัยนี้ ซึ่งเห็นได้จาก
การปรับตัวของบริษัทขนส่งทางทะเลหลายเจ้าในช่วงเวลาท่ีผ่านมาด้วยกัน 
 ช่องแคบมะละกาเป็นเส้นทางการเดินเรือสำคัญที่เชื ่อมต่อ
มหาสมุทรอินเดียและทะเลจีนใต้ไปสู่มหาสมุทรแปซิฟิกที่ครอบคลุม
หลายประเทศในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ และเป็นช่องแคบที่สำคัญ
ในอาเซียน ที่ตั้งอยู่บริเวณแหลมมลายู ครอบคลุมพ้ืนที่กว่า 65,000 
ตารางกิโลเมตร หรือมีความยาวประมาณ 800 กิโลเมตร เนื่องจาก
ช่องแคบดังกล่าวเป็นตัวเชื่อมโยงระหว่างสองมหาสมุทรและเป็น
เส้นทางการเดินเรือที่สำคัญที่เข้าสู่ทะเลจีนใต้ อันเป็นเส้นทางเดินเรือ
ที่สั้นที่สุดในการเดินทางระหว่างสองมหาสมุทรนั้น จึงทำให้เส้นทาง
เส้นนี้ได้กลายเป็นเส้นทางสัญจรทางน้ำที่สำคัญจากการมีเรือสัญจร
มากที่สุดในโลกเส้นทางหนึ่ง ด้วยหลายเหตุผล เส้นทางการเดินเรือนี้
ได้กลายมาเป็นพ้ืนท่ีขับเคล่ือนภูมิลักษณะของโลก อาทิ การขนส่งน้ำมัน
จากตะวันออกกลางมาสู่ทวีปเอเชีย หรือการรองรับเส้นทางขนส่งทางเรือ
และการค้าของโลกท่ีร้อยละ 40 
 อย่างไรก็ตาม แนวโน้มของการใช้ช่องแคบบรรยากาศที่เพิ่มขึ้น

จึงทำให้คาดว่าการจราจรบริเวณช่องแคบมะละกาจะเกินขีดความสามารถ
ที่สามารถรองรับได้ภายในปี ค.ศ. 2030 เห็นได้จากการชนกันของเรือ
บรรทุกสินค้าขนาดใหญ่สองลำ ในขณะท่ีเรือท้ังสองลำแล่นผ่านช่องแคบ
มะละกา เมื่อช่วงเดือนกรกฎาคมของปี ค.ศ. 2021 การชนกันครั้งนั้น
ได้ส่งผลให้หลายประเทศพิจารณาแนวทางต่าง ๆ ในการพัฒนาระบบ
ขนส่งทางเรือของตน เพ่ือรองรับกับเหตุการณ์ท่ีเป็นผลมาจากความหนาแน่น
ของเรือบริเวณช่องแคบมะละกาท่ีอาจเกิดข้ึนในอนาคต ในแต่ละปีน้ัน
ช่องแคบมะละกาจะมีเรือประมาณ 100,000 ลำ แล่นผ่านเส้นทางน้ำ
ดังกล่าว แต่กลับมีความลึกส่วนใหญ่เพียง 23 เมตร ในขณะที่สินค้า
ของเรือที่แล่นผ่านเส้นทางน้ำนี้มีมูลค่าทางการค้ากว่า 121 ล้านล้านบาท 
รวมไปถึงเหตุการณ์การกระทำอันเป็นโจรสลัดที่เคยปรากฏรายงาน
ในช่วงที่ผ่านมานั่นทำให้เสน่ห์ทางการค้าของเส้นทางเดินเรือนี้ได้
ลดลงอย่างมากในปัจจุบัน 
 

การปรับตัวเพื่อรองรับวิกฤตในอนาคตของประเทศต่าง ๆ 
 มาเลเซีย ก าลงัหาผูร้ว่มลงทนุในการขยายทา่เรอืกลงั (Klang 
Port) พื้นที่รัฐสลังงอร์ ซึ่งเป็นท่าเรือท่ีใหญ่ที่สุดในประเทศมาเลเซีย
และเป็นท่าเรืออันดับ 2 ในอาเซียน เพ่ือรองรับการขนส่งสินค้าในช่อง
แคบทีเ่พ่ิมมากข้ึน โดยคาดว่าต้องใช้งบประมาณกว่า 3 แสนล้านบาท
จากเดิมท่ีรองรับตู้คอนเทนเนอร์ 14 ล้านตู้เป็น 27 ล้านตู้ จัดการเพ่ิม
ท่าเรือย่อยจำนวน 8 ท่า ซึ่งท่าเรือย่อยแห่งใหม่จะเปิดให้เร่ิมใช้ในปี 
ค.ศ. 2027 สะท้อนให้เห็นถึงการปรับตัวของประเทศมาเลเซียท่ีเตรียมการ
รับมือกับความหนาแน่นของเรือขนส่งสินค้าทางทะเลที่เพิ่มมากขึ้น
อย่างต่อเนื่อง  

วิกฤตเรือบริเวณช่องแคบมะละกา เส้นทางการค้าโลกท่ีส าคัญ และการเตรียมพร้อมของประเทศ
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 สิงคโปร์ ที่แม้จะมีท่าเรือขนาดใหญ่ที่สุดในอาเซียนรวมถึงมี
กลไกในการจัดการท่าเรือที่ดีที่สุดในภูมิภาคและอันดับต้น ๆ ของโลก 
แต่ถึงอย่างนั้น สิงคโปร์ยังคงต้องเร่งเตรียมความพร้อมกับปัญหาการ
ขนส่งในช่องแคบมะละกาท่ีจะเพ่ิมข้ึนในอนาคต ผ่านการสร้างท่าเรือทุส 
(Tuas port) ซึ่งจะเป็นท่าเรือท่ีมีระบบการจัดการท่าเรือแบบอัตโนมัติที่
ใหญ่ที่สุดในโลก ด้วยงบประมาณไม่ต่ำกว่า 5 แสนล้านบาท 
 จีน ได้เร่งพัฒนาเส้นทางเดินเรือแห่งใหม่ร่วมกับอินโดนีเซ ีย 
ภายใต้โครงการ BRI ในการพัฒนาเส้นทางเดินเรือลอมบอกและช่อง
แคบชุนด้าที่จะเชื่อมทะเลจีนใต้สู่ออสเตรเลียอันเป็นทางออกไปสู่
มหาสมุทรอินเดียต่อไป โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ช่องแคบลอมบอกจะอยู่
ระหว่างเกาะลอมบอกและเกาะบาหลี ความโดดเด่นของช่องแคบนี้
คือเส้นทางเดินเรือท่ีกว้างและมีน้ำลึกกว่า 250 เมตร ซ่ึงทำให้สามารถ
รองรับเทคโนโลยีเรือท่ีมีขนาดใหญ่จากจีนได้ ท่ีทำให้ลดต้นทุนการขนส่ง
สินค้าจากการเพิ่มปริมาณตู้สินค้าในแต่ละรอบของการขนส่งแทน 
 อินโดนีเซีย มีการเร่งพัฒนาการเตรียมความพร้อมด้านการ
ท่าเรือ และการที่มีการจัดตั้งเมืองหลวงใหม่ที่นูซันตารา (Nusantara) 
บริเวณตะวันออกของเกาะกาลิมันตัน ที่คาดว่าอนาคตจะมีประชากร
ในเกาะดังกล่าวเพ่ิมข้ึนกว่า 2 ล้านคนของอีก 15 ปีข้างหน้า อันเป็น
เครื่องยืนยันว่าอินโดนีเซียจะมีประชากรมากพอสำหรับการสนับสนุน
ในภาคอุตสาหกรรมโดยเฉพาะอย่างยิ่งอุตสาหกรรมการขนส่งทางเรือ
ในอนาคตได้ ซึ่งโครงการดังกล่าวเป็นหนึ่งในยุทธศาสตร์หลักของชาติ
อินโดนีเซีย นอกเหนือจากนี้ คือการที่อินโดนีเซียเร่งพัฒนาท่าเรือที่
รองรับเรือขนส่งสินค้าขนาดใหญ่ จำนวน 5 ท่า รอบทะเลแถบอินโด
แปซิฟิก รวมถึงการพัฒนาให้ประเทศตนมีเทคโนโลยีเรือในการขนส่ง
สินค้าท่ีดียิ่งขึ้นที่จะทำให้อินโดนีเซียเองเป็นเมืองท่าสำหรับการขนส่ง
สินค้าท่ีน่าสนใจในภูมิภาคของอนาคต 
 

สิ่งที่ไทยควรให้ความส าคัญ 
 จะเห็นได้ว่า เส้นทางเดินเรือแห่งใหม่ อาทิ ช่องแคบชุนด้าและ
ช่องแคบลอมบอก ซ่ึงเป็นหน่ึงในช่องแคบสำคัญท่ีถูกระบุไว้ในโครงการ
การพัฒนาภูมิภาคอาเซียนในภาคตะวันออกของ 4 ประเทศ ได้แก่ 
บรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย และฟิลิปปินส์ หรือ The Brunei Darus-
salam–Indonesia–Malaysia–Philippines East ASEAN Growth 
Area (BIMP-EAGA) โดยโครงการระดับภูมิภาคนี้อาจแก้ไขผลกระทบ
จากความหนาแน่นของการสัญจรทางเรือบริเวณช่องแคบมะละกาลงได้ 
แต่นั่นก็หมายความว่าผลลัพธ์ที่ได้จะส่งผลต่อเศรษฐกิจที่เกี่ยวข้องกับ
การขนส่งทางเรือบริเวณอาเซียนตะวันตกด้วยเช่นกัน  
 ส่ิงสำคัญท่ีไทยจะต้องหันกลับมาพิจารณาส่วนหน่ึง คือ ส่วนแบ่ง
ทางการตลาดของการเลี่ยงเส้นทางเดินเรือเดิมไปสู่เส้นทางแห่งใหม่ 
ซึ่งไทยอาจเสียผลประโยชน์ทั้งทางตรงและทางอ้อมในอนาคต เพราะ
เหตุที่ว่าประเทศไทยนั้นเป็นส่วนหนึ่งของการขนส่งทางเรือที่สำคัญ
อย่างช่องแคบมะละกาเช่นเดียวกัน ถึงแม้ปัจจุบันการเปลี่ยนเส้นทาง
เป็นการเดินเรือเดิมมาเป็นช่องแคบลอมบอกจะมีระยะทางไกลขึ้น

กว่า 4,600 กิโลเมตร และใช้เวลานานกว่าเดิม 170 ชั่วโมง ซึ่งอาจทำ
ให้มีค่าใช้จ่ายเพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 20 แต่ในอนาคตก็ไม่สามารถปฏิเสธ
ได้ถึงการพัฒนาเทคโนโลยีสนับสนุนการขนส่งทางเรือที่กำลังพัฒนา
อยู่ในปัจจุบันได้ โดยเฉพาะเทคโนโลยีเรือขนส่งสินค้าขนาดใหญ่ที่จีน
ได้ให้ความสำคัญอย่างมาก  
 แม้หลาย ๆ สำนัก ได้ให้ความเห็นว่าการเปล่ียนเส้นทางเดินเรือใน
ภูมิภาคนี้จะทำให้กระบวนการขนส่งสินค้าท่ัวโลกติดขัด เพ่ิมภาระ
ค่าใช้จ่าย และอาจส่งผลต่อราคาพลังงานโลกก็ตาม แต่ความท้าทาย
เหล่านี้ก็ยังแสดงถึงโอกาสสำหรับอุตสาหกรรมภาคการขนส่งที่ไทย
ต้องหันกลับมาคิดทบทวนถึงการสร้างความหลากหลายให้กับห่วงโซ่
อุปทานของตน รวมถึงการสำรวจหาเส้นทางใหม่ ๆ หรือกระบวนการ
การถ่ายลำสินค้า (Transshipment) เพ่ือลดทอนความเส่ียงด้านความม่ันคง
ของประเทศท่ีอาจเกิดข้ึนในอนาคต 
 นิตยสาร Inside Supply Management Magazine ได้ให้
ความเห็นถึงแนวทางการแก้ปัญหาท่ีน่าสนใจของภูมิภาคน้ีว่า การอาศัย
ความก้าวหน้าของเทคโนโลยีในการติดตามสินค้า และการใช้เจเนอเรทีฟเอไอ
ในการวิเคราะห์เชิงคาดการณ์เพ่ือการจัดการท่าเรือและการจราจรทางน้ำ
อาจช่วยให้อุตสาหกรรมสามารถเตรียมพร้อมต่อการคาดการณ์ความ
หนาแน่นของเส้นทางสัญจรในช่องแคบมะละกาได้ดีข้ึน และตอบสนองต่อ
การหยุดชะงักของกระบวนขนส่งได้อย่างมีประสิทธิภาพ การประยุกต์ใช้
เทคโนโลยีข้ันสูงสำหรับการจัดการท่าเรือจึงอาจตอบโจทย์ความม่ันคงทาง
เศรษฐกิจของไทย และเตรียมพร้อมต่อปัญหาระดับภูมิรัฐศาสตร์ท่ีกำลัง
จะเกิดขึ้นนี้ได้ 
 การนำเสนอโครงการหรือแนวทางในการแก้ไขปัญหาการสัญจร
ทางเรือบริเวณช่องแคบมะละกา หรือทางเลือกอ่ืนสำหรับการขนส่งสินค้า
ท่ีมีประสิทธิภาพน่าจะเป็นโจทย์สำคัญของภูมิภาคในช่วงเวลาน้ี อย่างไรก็ตาม 
คงไม่ใช่เร่ืองง่ายท่ีจะหาทางออกท่ีมีศักยภาพมากพอมาทดแทนกระบวนการ
ขนส่งสินค้าทางเรือเดิมท่ีมีอยู่โดยไม่กระทบต่อปัจจัยด้านความม่ันคงใด ๆ 
และด้วยความดุเดือดของภูมิรัฐศาสตร์ในภูมิภาคท่ีเพ่ิมมากข้ึน การหาทางออก
ดังกล่าวอาจเป็นเรื่องที่น่าดึงดูดใจต่อประเทศที่มีส่วนได้เสียต่อการ
ลงทุนในในภูมิภาคอินโดแปซิฟิก รวมถึงการอาศัยความสามารถทาง
เศรษฐกิจของกลุ่มประเทศสมาชิกความม่ันคงจตุภาคี หรือ ควอด 
(Quadrilateral Security Dialogue: Quad) ท่ีประกอบด้วย ออสเตรเลีย 
อินเดีย ญ่ีปุ่น และสหรัฐฯ มาร่วมลงทุน เพ่ือใช้เป็นช่องทางในการ
เสริมสร้างการมีส่วนร่วมในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ในขณะเดียวกันก็
ลดความพยายามของจีนในการสร้างอิทธิพลเชิงพ้ืนที่ 
อ้างอิง 
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